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The invention relates to a device for heating- 
ventilating and/or air conditioning the passenger 
compartment (interior) of a motor vehicle. The 
device comprises at least a first duct (50) and at 
least a second duct (52) which are capable 
respectively of distributing a flow of cold air and a 
flow of mixed air through a common vent (38) 
communicating with the passenger compartment 
(H), a first flap (76) capable of allowing or preventing 
the throughput of the flow of cold air in the first duct 
(50) and a second flap (80) capable of controlling 
the rate of flow of mixed air in the second duct (52) 
as well as synchronized operating means acting on 
the first flap (76) and the second flap (80) in order to 
allow either the simultaneous distribution of the flow 
of air and of the flow of mixed air, or just the 
distribution of the flow of mixed air. Application to 
motor vehicles. 
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1 HC/br 56754 



DE-iiberset zung 

des EP-Patentes 0 600 77f 



VALEO CLIMATISATION 
8 , Rue Louis Lormand 
F-78321 La Verriere 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtiing fur die Hei- 
zung, Liiftung xind/oder Klimatisierung eines Fahr- 
zeuginnenraums . 

Sie betrifft insbesondere eine Vorrichtung in der 
Ausfiihnmg mil: einem Kaltluftkanal und einem Misch- 
luftkanal, die einen Kaltluftstrom bzw. einen Misch- 
luftstrom durch eine gemeinsame Belxif tungsdiise, die in 
den Fahrgastraum des Kraf tf ahrzeugs fiihrt, verteilen 
kann. 

Bei den bekannten Vorrichtungen dieser Art kann es 
sich bei der Kaltluft entweder um Luft, die auBerhalb 
des Fahrzeugs aufgenommen \ind gegebenenf alls klimati- 
siert wird, oder um Umluft handeln, die aus dem Fahr- 
zeuginnenraum stammt. 

Bei der Mischluft handelt es sich um Luft, deren 
Temperatur sich regulieren laBt, indem ein Kaltluft- 
durchsatz und ein Warmluftdurchsatz in einem einstell- 
baren VerhSltnis vermischt werden. Der Warmluftdurch- 
satz entsteht durch die ErwSrmung von Kaltluft anhand 
eines WSrmetauscher s , der iiblicherweise von der Kiihl- 
fliissigkeit des Motors des Kraf tf ahrzeugs durchstromt 
wird. Die Temperatur der Mischluft ist daher stets 
h<5her als die Temperatur der Kaltluft. 
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Diese Mischluft wird anschlioBerxd zu verschiedenen 
Beliif-tiuigsdtlsen geleitiet:, von nach MaBgabe der jeweils 
gewalilten Vcrteilxingsarten in verschiedenen Bereichen 
des Fahrgastrauias verteilt zu werden. Zu diesen Beliif- 
tungsdiisen gehoren in der Regel mindestens eine Ent- 
eisungs-/Beschlagfreihaltxmgsduse an der Unterseite 
der Windschu'tzscheibe, inindest:ens eine Diise, die mi't 
dem unteren Bereich des Fahrgastraiims in Verbindung 
steht, um den FuBraxm der Fahrzeuginsassen zu behei- 
zen, seitliche Belxif tungsdiisen , die sich an beiden 
Enden des Arma'turenbre't'ts befinden, sowie mindes-tens 
eine Diise, die am Armatxirenbrett angeordnet ist, um 
Luft zum Korper und zum Gesicht. der Fahrzeuginsassen 
zu lei'ten. 

Diese zuletzt genannte Dtise, die auch als "Zuluft- 
klappe" bezeichnet wird, verteilt nicht nur Mischluft, 
sondern auch Kaltluft, damit den Fahrzeuginsassen eine 
Luft zugefiihrt wird, deren Temperatur niedriger als 
die der hinter die Windschutzscheibe, zum FuBraxim der 
Fahrzeuginsassen Oder zu den Seitenscheiben geleiteten 
Luft ausfallt. 

Dadurch entsteht eine Luftverteilung mit zwei ver- 
schiedenen Tempera turstuf en, die einen besseren Kom- 
fort und eine bessere Sicherheit fiir die Fahrzeug- 
insassen und vor allem fur den Fahrer gewShrleistet. 

Aus der DE-A-3 338 768 ist eine Vorrichtung der ein- 
gangs genannten Art bekannt, bei der eine einzige 
Klappe zur Steuerung des Kaltluftstroms und des Misch- 
luf tstroms am AuslaB des Kaltluf tkanals und des Misch- 
luftkanals sowie am EinlaB eines gemeinsamen Kanals, 
der zur Beliiftungsduse fiihrt, vorgesehen ist. 

Der Hauptnachteil dieser bekannten Vorrichtxing besteht 
darin, daB der Kaltluftstrom nicht unabhSngig vom 
Mischluftstrom tind iimgekehrt verSndert werden kann. 
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Daraus folgt, daB mit d.eser belzanntsn Vorrichtung 
entweder gleichzeitig Kaltluft und Mischluft, und zwar 
immer im gleichen VerhSltnis, zugefiihrt oder die 
Zuftihr von Kaltluft und Mischluft unterbrochen werden 
kann. 

Wenn die Zufuhr des Kaltluftstroms und des Mischluft- 
stroms unterbrochen ist, wird auBerdem der Kaltluft- 
strom zu den anderen Verteilerdiisen des Fahrzeugs 
geleitet, die dann eine Luft abgeben, deren Temperatur 
niedriger als die eigentlich gevttnschte Temperatur 
ist, 

Der Erfindung liegt vor allem die Aufgabe zugrunde, 
die vorgenannten Nachteile abzustellen. 

Dazu schlagt die Erfindung eine Vorrichtung ftir die 
Heizung, Liiftung und/oder Klimatisierung eines Fahr- 
zeuginnenraums der vorgenannten Art vor, die eine 
erste Klappe, urn den DurchflxiB des Kaltluftstroms im 
ersten Kanal freizugeben Oder zu sperren, und eine 
zweite Klappe enthalt, urn den DurchflxiB des Mischluft- 
stroms im zweiten Kanal zu steuern, sowie synchroni- 
sierte Steuerungsmittel , die auf die erste Klappe und 
auf die zweite Klappe einwirken, via entweder die 
gleichzeitige Zufxihr des Kaltluftstroms und des Misch- 
luftstroms oder nur die Zufxihr des Mischluftstroms zu 
ermoglichen- 

Unter diesen Bedingxingen ermoglicht die Vorrichtung 
zwei xinterschiedliche Betriebsarten, je nachdem, ob 
der Kaltluftstrom xind der Mischluf tstrom gleichzeitig 
zugefiihrt werden oder ob nur der Mischluf tstrom in den 
Fahrzeuginnenraxim zugefxihrt wird. AxiBerdem kann der 
Mischluf tstrom in jeder dieser beiden Betriebsarten 
beliebig eingestellt werden. 

Desweiteren ist f estzustellen , daB die Vorrichtung 
auch die Zufxihr von Kaltluft ermoglicht, sofern die 



4 

Temperatur des Miscliluxtstroms auZ Kaltluftposition 
eingestellt ist. 

Die erf indungsgemaBe Vorrichtung kann einen elnzigen 
Kaltluf tzufiihrkanal iind einen einzigen zweiten Misch- 
luftzufuhrkanal iimfassen. 

In einer bevorzugten Ausfiilirungsf orm der Erfindung 
umfaBt: die Vorrichtxing jedoch einen ersten Kaltluft- 
zuf xihrkanal, der zwischen zwei zweiten Mischluftzu- 
fuhrkanalen angeordnet ist. 

Bei einer solchen Ausfiihriingsf orm kann der erste Kanal 
zxir Mitte einer Beliif tungsdiise gefiihrt sein, die in 
der Mitte des Armaturenbretts des Fahrzeugs angeordnet 
ist, wobei die beiden zweiten Kanale zu den beiden 
Enden dieser Beliif tungsdiise, rechts bzw. links von der 
Mitte der Beliif txingsdlise, gefiihrt sein konnen. 

In dieser bevorzugten Aiisfiihrungsf orm der Erindixng 
enthalt die Vorrichtung vorteilhafterweise ein mitt- 
leres Gehause, das einen Teil mit U-formigem Quer- 
schnitt umfaBt, iind zwei seitliche Gehause, die symme- 
trisch beiderseits des mittleren Gehauses angeordnet 
sind, um das mittlere Gehause zu verschlieBen und den 
ersten Kanal zu bilden und um die beiden zweiten 
KanMle jeweils beiderseits des Teils mit U-f6naigem 
Querschnitt zu begrenzen. 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung umfaBt das 
mittlere GehSuse eine mittige Trennwand, die den Teil 
mit U-formigem Querschnitt verlSngert und die in der 
Symmetrieebene der beiden seitlichen Gehause angeord- 
net ist . 

Anhand dieser mittigen Trennwand konnen in der Vor- 
richtung zwei symmetrische Bereiche gebildet werden, 
um Mischluft zur rechten Seite bzw. zur linken Seite 
des Fahrzeuginnenraums zu leiten. 
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In der vorerwahnten bevorsugten Ausfuhiungsf orm ent- 
halt die Vorriclitung vorteilhafterweisc eine erste 
Klappe, die im ersten Kanal angeordnet ist, iind zvei 
zwei-te Klappen, die jeweils in einem der beiden zwei- 
ten Kanale angeordnet sind. Diese beiden zweiten 
Klappen konnen gleichzeitig oder unabh^ngig betatigt 
werden • 

In der vorgenannten bevorzugten Ausftihrungsf oona bilden 
der erste Kanal sowie die beiden zweiten Kanale zusam- 
men eine Leitiing mit einem allgemein recliteckigen 
Querschnitt/ die zu einer Beluftungsdiise mit einer 
allgemein rechteckigen Form fiihrt, die am Armaturen- 
brett angeordnet ist, 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung kann die 
erste Klappe entweder eine Of fnxingsposition oder eine 
SchlieBposition zum Offnen bzw. SchlieBen des erst en 
Kanals einnehmen, walirend die zweite Klappe eine Mehr- 
zahl von Positionen zwischen einer Of fnungsposition 
und einer SchlieBposition zum Offnen bzw. SchlieBen 
des zweiten Kanals einnehmen kann. 

Nach einem weiteren MerJcmal der Erfindung sind die 
erste Klappe und die zweite Klappe schwenkbar um 
jewel lige par allele Achsen gelagert, wobei die erste 
Klappe einen radialen Hebelarm umfaBt, der an seiner 
.Drehachse befestigt ist und einen AbschluBstif t tragt, 
der mit einer Nockenbahn zusammenwirken kann, die an 
einer Steuerscheibe der zweiten Klappe angebracht ist. 

Dadurch bewirkt die Drehung der zweiten klappe die 
Drehung der ersten Klappe nach einem vorgegebenen 
Verlauf . 

In einer Ausf Uhrungs variant e ist die Steuerscheibe an 
der Drehachse der zweiten Klappe befestigt, wahrend 
die Nockenbahn einen auf die Drehachse der zweiten 
Klappe zentrierten kreisbogenformigen Teil und einen 
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radialen Teil iimfaBt, der sich an den kreisbogen- 
formigen Teil an einem seiner Enden anschlieBt, so daB 
die ers-te Klappe in einer SchlieBposition zum Schlie- 
Ben des ersten Kanals bleibt, solange der Stift in dem 
kreisbogenformigen Teil bleibt, und daB die erste 
Klappe zu einer Of fnxingsposition schwenki:, wenn der 
Stift den kreisbogenformigen Teil verlaBt, um fort- 
schreitend in den radialen Teil einzugreif en, und 
iiiagekehrt . 

Wenn sich die erste Klappe in SchlieBposition befin- 
det, ist es daher moglich^ eine Mehrzahl von Winkel- 
positionen der zweiten Klappe zu erhalten iind dadurch 
den Mischluftdurchsatz durch den zweiten Kanal einzu- 
stellen* 

In einer anderen Variante ist die Steuerscheibe ein 
Zahnrad^ das mit einem Ritzel im Eingriff steht, das 
auf der Achse der zweiten Klappe befestigt ist, wah- 
rend die auf der Steuerscheibe ausgebildete Nockenbahn 
einen auf die Achse der Steuerscheibe zentrierten 
kreisbogenfdrmigen ersten Teil und einen ebenfalls auf 
die Achse der Steuerscheibe zentrierten kreisbogen- 
formigen zweiten Teil umfaBt, der jedoch einen groBe- 
ren Radius als dieser erste kreisbogenf ormige Teil 
aufweist, sowie einen in etwa radialen Teil, der mit 
dem ersten und dem zweiten kreisbogenformigen Teil in 
Verbindung steht, so daB sich die erste Klappe in 
SchlieBposition oder in Of fnungsposition befindet, je 
nachdem, ob der Stift im ersten oder im zweiten kreis- 
bogenformigen Teil angeordnet ist* 

In jeder der beiden vorgeneuinten Varianten sind auBer- 
dem Mittel vorgesehen, um die Funktionsweise der 
ersten und der zweiten Klappen mit den anderen Ver- 
teilerklappen der Vorrichtung zu synchronisieren, das 
heiBt mit den Klappen zur Steuerung der Enteisungs-/ 
Beschlagf reihaltungsduse(n) und der Duse(n) , die mit 
dem unteren Teil des Fahrzeuginnenraxms in Verbindung 
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steht / stehen , sowie gegeoenenf alls nit den Klappen zur 
Steuerxing der seitlichen Dfisen. 

In der nachstehenden, nur als Beispiel angeftihrten 
Beschreibung wird auf die beigefiigten Zeichnungen 
Bezug genontmen, auf denen folgendes dargestellt ist: 

- Figur 1 zeigt eine scheiaatische Iiangsschnittansicht 
einer erf indungsgemaBen Vorrichtung zur Heizung, 
Liiftung und/oder Klimatisierung. 

- Figur 2 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

II- II von Figur 1. 

- Figur 3 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

III- III von Figur 1. 

- Figur 4 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

IV- iv von Figur 1. 

- Figur 5 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

V- V von Figur 1. 

- Figur 6 zeigt eine perspektivische Ansicht des 
mittleren Gehauses der Vorrichtung von Figur 1. 

* 

- Figur 7 zeigt in vergroBerteia MaBstab eine Teil- 
schn it t ansicht entlang der Linie VII-VII von Figur 6. 

- Figur 8 zeigt eine Langsteilschnittansicht der 
erf indungsgemaBen Vorrichtung, die in das Armaturen- 
brett eines Kraf tf ahrzeugs eingebaut ist. 

- Figur 9 zeigt in vergrSBerteia MaBstab ein Detail von 
Figxir 8 . 

- Die Figuren lOA bis 10£ zeigen eine schematische 
Darstellung der jeweiligen Positionen der ersten 
Klappe und der zweiten Klappe zu fiinf verschiedenen 
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Luf t zuf xihrarten . 

- Figxir 11 zeigt eine schematische Darstellung der 
Steuermittel fiir die ers-te Klappe xind die zwei-te 
Klappe in einer anderen Ausfiihriingsvariante. 

Die in Figiir 1 dargestellte Vorrichtiing enthalt ein 
Geblase 10 zur Forderung entweder von Kaltluft, die 
aufierhalb des Fahrzeuginnenraums H eines Kraftfahr- 
zeugs aufgenonanen und gegebenenf alls klimatisiert 
wird/ Oder von Umluft, die aus dem Fahrzeuginnenraum H 
s'tamititi • 

Die vom Geblase kommende Kal'tluft wird zu einem St:rGUig 
12 fiir die Kaltluf tzuleitiing und zu einem Strang 14 
fiir die Luf terwarmung geleitet, die beide im Innern 
eines Gehauses 16 ausgebildet: sind, das diirch eine 
Mittelwand 18 unterteilt ist. Durch diese Mittelwand 
k5nnen im Innern des GehSuses zwei symmetrisclie Be- 
reiche gebildet werden, die fiir den rechten Teil bzw. 
fiir den linken Teil des Fahrzeuginnenraums vorgesehen 
sind. Die Trennwand 18 unterteilt axiBerdem jeden der 
Strange 12 und 14 in zwei symmetrische Teile. 

Der Strang 14 besitzt eine U-f5rmige Gestaltung und 
umfaBt einen Warmetauscher 20, dem die Kiililfiissigkeit 
des Fahrzeugmotors zugeleitet wird. Die Strange 12 und 
14 haben einen gemeinsamen EinlaB, dem Luft durcli das 
Geblase 10 zugefiihrt wird, und einen gemeinsamen 
AuslaB, der durch eine Mischklappe 22 gesteuert wird, 
um die Verteilung des Kaltluftstroms im Strang 12 und 
des Warmluftstroms 24 im Strang 14 zu bevirken und 
dadurch in einem Mischbereich 24 eine Mischluft mit 
regulierbarer Temperatur zu erhalten. Vom Mischbereich 
24 aus (der durch die Trennwand 18 zweigeteilt ist) 
wird die Mischluft zu mindestens einer Enteisungs-/ 
Beschlagfreihaltungsdiise 26 fUr die Windschutzscheibe, 
die durch eine Klappe 28 gesteueart wird, und zu minde- 
stens einer Diise 30 geleitet, die zum unteren Bereich 
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des Fahrzeuginnenraums fulirt und durch eine Klappe 32 
ges'beuer't wlrd. AuBerdem vlrd Mischluf't zu zwel Kana- 
len 34 (Figxir 4) geleitet^ die zu zwei (nicht darge- 
stellten) seit lichen Diisen fiihren, die auf der rechten 
Seite bzw, auf der linken Seite des Armaturenbretts 3 6 
des Fahrzeugs angeordnel: sind. Der durch die beiden 
Kanale 34 s-kromende Mischluf'kdurchsa'kz wird diircli zwei 
(nicht dargestellte) Klappen gesteuert. 

Dariiber hinaus umfaBt die erf indvmgsgemaBe Vorrichtung 
Mittel fiir die gleichzeitige Zufuhr von Kaltluft und 
Mischluft durch eine Beliif tungsdiise 38, die auch als 
"Zuluftklappe" bezeichnet wird und in der Mitte des 
Armaturenbretts 36 angeordnet: ist. 

Das Gehause 16 enthalt ein mit'tleres Gehause AO, das 
durch die Trennwand 18 xind durch einen nach oben 
offenen Teil 42 mit U-f5rmigeia Querschnitt gebildet 
ist (Figuren 6 und 7) . Dieser Teil 42 verlangert die 
Trennwand 18 nach oben und erstreckt sich beiderseits 
der durch die Trennwand gebildeten Syminetrieebene P. 
Das Gehause 16 en-thSl-t auBerdeia zwei seitliche GehMuse 
44, die sich symmetrisch beiderseits der Ebene P 
erstrecken. Die seitlichen Gehause 44 haben jeweils 
obere Wande 46, die durch eine Randleiste 48 ver- 
langert werden, die ihre Verbindung entlang der Symme- 
trieebene P ermoglichen. AuBerdem umfaBt jedes der 
Gehause 44 eine Seitenwand 49, die sich in einem 
Abstand vom U-fSnaigen Teil 42 des GehSuses 40 er- 
streckt . 

Das mittlere Gehause 40 und die beiden seitlichen 
GehMuse 44 ermoglichen somit die Bildung eines ersten 
mittleren Kanals 50, der im U-fSrmigen Teil 42 ange- 
ordnet ist, und von zwei seitlichen Kanalen 52, die 
jeweils zwischen einer Seitenwand 54 des U-f5rmigen 
Tells 42 und einer Seitenwand 49 eines Gehauses 44 
enthalten sind. Der Kanal 50 wird im unteren Teil 
durch eine Wand 56 des Teils 42 begrenzt, die auch in 
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Figur 1 zu erkermen isi;. 

Wie in Figur 6 dargestellt, imfaBt die Trennwand 18 
einen Ausschnitt 58 um den Durchgang des WSnaetau- 
schers 20 zu ermoglichen. Der U-formige Teil 42 der 
den Kanal 50 begrenzt, erstreckt sich von einem EinlaB 
60 (Figuren 1 und 6) aus, dem Kaltluft durch das 
GeblSse 10 zugefiihrl: werden kann, bis zu einem AuslaB 
62 (Figur 6) , der am AnschluB 64 des GehSuses 16 und 
einer Leitung 66 (Figur 1) angeordnet ist, die zur 
Belxif "tungsdiise 38 fuhrt. 

Die Leitung 66 wird hauptsachlich durch eine obere 
Wand 68, eine untere Wand 70, zwei Seitenwande 72 und 
zwei Trennwande 74 begrenzt, die an der Bildung des 
mittleren Kanals 50 und der beiden seitlichen Kanale 
52 mitwirken (Figur 4) . 

Dabei wird verstandlich, daB durch das Gehause 16 und 
die Leitung 66 somit ein mittlerer Kanal 50 begrenzt 
werden kann, urn Kaltluft vom EinlaB 60 dieses Kanals 
aus bis zur Beluftungsdiise 38 zu befdrdern, sowie zwei 
Kanale 52, um Mischluft vom Mischbereich 24 zur Beluf- 
tungsdiise 38 zu leiten. 

Die Vorrichtung enthalt eine Klappe 76 (Figxiren 1, 2 
und 6) , die schwenkbar um eine Achse 78 gelagert ist 
und die sich senkrecht zur Symmetrieebene P erstreckt. 
Die Klappe 76 ist im Kanal 50 in einem Zwischenbereich 
zwischen dem EinlaB 60 und dem AuslaB 62 (AnschluB 64} 
angeordnet. Sie kann den Kanal 50 entweder offnen oder 
schlieBen, um den DurchfluB des abgegebeneri Kaltluft- 
stroms im Mittelteil der Beltiftungsdtise 38 freizugeben 
Oder zu sperren. 

Im iibrigen umfaBt die Vorrichtung zwei Klappen 80, die 
jeweils am EinlaB eines der beiden Mischluftkanale 52, 
vor dem AnschluB 60, angeordnet sind. Die beiden 
Klappen 80 sind schwenkbar an einer gemeinsamen Achse 
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82 gelagert, die ebenfalls senkrecht zxix Symme-trie- 
ebene P verlSuft. Anhand der beiden Klappen 80 kann 
der DurchluB des Mischluftstroms regulierl: werden, der 
2U den beiden Enden der Beliiftungsdiise 38 geleitet 
wird. Die Klappe 76 und die beiden Klappen 80 werden 
durch besondere synchronisierte steuennittel betatigt, 
die weiter lanten beschrieben werden. 

Die in Figur 1 dargestellte Vorrichtung ximfaBt axiBer- 
dem drei Durchf luBregelklappen: eine mittlere Klappe 
84 und zwei seitliche Klappen 86, die xinmittelbar vor 
der Beliif tungsdxise 38 angeordnet. und schwenkbar urn 
eine gemeinsame Achse 87 gelagert sind (Figuren 4 und 
5) • Die im Kanal 50 angeordnete Klappe 84 wird durch 
ein Radciien 88 iiber eine Gelenkstange 89 betatigt, 
wahrend die in den beiden KanSlen 52 angeordneten 
Klappen 86 jeweils unabhangig voneinander dxirch zwei 
Radchen 90 iiber eine Gelenkstange 92 gesteuert werden. 

Es wird nun auf Figur 8 Bezug genommen, auf der eben- 
falls die Klappen 28, 32, 76, 80 und 86 dargestellt 
sind. 

Die erf indungsgemSBe Vorrichtung enthSlt ein Ritzel 
94, das mit einem drehfest mit der Klappe 28 verbunde- 
nen Ritzel 96, einem drehfest mit der Klappe 32 ver- 
bundenen Ritzel 98 und einem drehfest mit der Klappe 
80 verbundenen Ritzel 100 im Eingriff steht. Dadtirch 
sind die Klappen 28, 32 und 80 synchronisiert, wobei 
sie nach einem Verlauf verschwenkt werden, der durch 
die jeweiligen ubertragungsverhaltnisse der Ritzel 
definiert ist. 

Die Klappe 76 wird durch die Klappe 80 iiber Steuer- 
mittel mitgenommen, die nxxn unter Bezugnahme auf Figur 
9 beschrieben werden. 

Diese Steuermittel umfassen eine Steuerscheibe 106, 
die auf der Drehachse 82 der Klappe 80 befestigt ist 
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und elne Nockenbahn 108 umtaBt. Letstere enthalt einen 
kreisbogenformigen Teil 110, der auf die Achse 82 
zentriert ist und sich auf etwa 180® zwischen einem 
Ende 112 und einem anderen Ende 114 erstreckt, das 
nach innen durch einen radialen Teil 116 verlangert 
wird, der zur Nockenbahn gehort. 

Die Klappe 76 umfaBt einen Hebel 118, der sich radial 
von der Achse 78 aus erstreckt tind der einen Zapfen 
120 tragt, der mit der Nockenbahn 108 zusammenwirkt. 

Daraus folgt, daB die Klappe 76 in einer SchlieB- 
position zum SchlieBen des Kanals 50 verbleibt, solan- 
ge der Stift: 120 im kreisbogenformigen Teil 110 der 
Nockenbahn bleibt, und daB die Klappe 76 zu einer 
Of f nungsposition schwenkt, wenn der Stift den kreis- 
bogenformigen Teil 110 verlSBt, um fortschreitend in 
den radialen Teil 116 einzugreif en, und xmgekehr't. 

Es wird nun auf die Figuren lOA bis lOE Bezug genom- 
men. In der Position von Figur lOA befindet sich der 
Stift 120 im Anschlag am Ende 112 der Nockenbaihn 108, 
so daB die Klappe 7 6 in SchlieBposition zum SchlieBen 
des Kanals 50 steht, wahrend sich jede der Klappen 80 
in 5ff nungsposition ziom 5ffnen des Kanals 52 befindet. 
In dieser Position wird nur Mischluft durch die Beliif- 
tungsdiise 38 in den Fahrzeuginnenraxim geleitet. 

In der Position von Figur lOB sind die Steuerscheibe 
106 sowie die Klappe 80 um etwa 90® im Uhrzeigersinn 
verschwenkt worden, so daB die Klappe 80 den Kanal 52 
schlieBt, wMhrend die Klappe 76 weiterhin in SchlieB- 
position bleibt. Daraus folgt, daB der Belxiftungsdiise 
38 weder Kaltluft noch Mischluft zugefiihrt wird. 

In der Position von Figur lOC ist die Klappe im Ver- 
gleich zur Position von Figur lOB nochmals um etwa 
45®, ebenfalls im Uhrzeigersinn, verschwenkt worden. 
In dieser Position offnet die Klappe 80 teilweise den 
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Kanal 52. Die Klappe 76 bleiht: in. SchU eBposition, 
wobei sich der Stift 120 im Anschlag am Ende 114 des 
kreisbogenf omiigen Teils 110 der Nockenbahn befindet. 

Bei Fortsetzung der Drehung gegen den Uhrzeigersinn 
greift der Stift 120 am Boden des radialen Teils 116 
ein, wodurch die Dreiiung der Klappe 76 gegen den 
Uhrzeigersinn bewirkt wird. Dadurch gelangt man zur 
Position von Figur lOD, in der die Klappe 80 den Kanal 
52 teilweise 5ffnet und in der die Klappe 76 den Kanal 
50 teilweise offnet- 

Bei Fortsetzxing der Drehxing der Klappe 80 im Uhrzei- 
gersinn gelangt man zur Position von Figiir lOE, in der 
die Klappe 80 den Kanal 52 vollstandig off net und in 
der der Stift 120 zum Ende 114 des kreisbogenf ormigen 
Teils 110 der Nockenbahn zuruckgekehrt ist. Das hat 
zur Folge^ daB sich die Klappe 76 in der Position mit 
vollstandiger Offnung des Kanals 50 befindet. 

Es diirfte verstandlich geworden sein, daB anhand der 
vorgenannten Steuermittel entweder nur Mischluft oder 
eine Mischung von Mischluft und Kaltluft durch die 
Beluftungsdiise 38 zugefiihrt werden kann. Wenn nur 
Kaltluft gewiinscht wird, braucht nur die Einstellung 
der Temperatur der Mischluft entsprechend geandert zu 
werden . 

Die vorgenannten Steuermittel wirken synchron mit den 
Klappen 28 und 32 nach Verlaufen, die in Abhangigkeit 
von den gewahlten Luf tzuf uhrarten bestimmt werden. 

Es wird nun auf Figur 11 Bezug genommen, die eine 
andere Ausfiihrungsvariante der Steuermittel fiir die 
Klappen zeigt. In dieser Variante gibt es ebenfalls 
eine Steuerscheibe, die hier aus einem Zahnrad 122 
besteht, das mit einem Ritzel 124 im Eingriff steht, 
das an der Drehachse der Klappe 28 befestigt ist, 
sowie mit einem Ritzel 12 6, das an der Drehachse der 
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Klappe 32 befestigt ist, uiid mit einem Rita;el 128, das 
an der Drehachse 82 der Klappen 80 befestigt ist. In 
dem Zahnrad 122 ist eine Nockenbahn 130 ausgebildet, 
die einen auf die Achse des Zalmrads 122 zentrierten 
kreisbogenfbnaigen ersten Teil 132 und einen kreis- 
bogenfSnnigen zweiten Teil 134 umfaBt, der ebenfalls 
auf die Achse des Zalmrads zentriert ist, aber einen 
groBeren Radius als der Teil 132 aufweist. Die Nocken- 
balin 130 enthalt auBerdem einen in etwa radialen Teil 
13 6, der mit den Teilen 132 und 134 in Verbindung 
steht. 

Ebenso wie bei der vorangehenden Ausftihrungsvariante 
ist die (in Figur 11 nicht dargestellte) Klappe 76 
fest mit einem radialen Hebel 118 verbunden, an dem 
ein Stift 120 angebracht ist, der in die Nockenbahn 
13 0 eingreift. 

Die Nockenbahn 130 ist so ausgelegt, daB die Klappe 76 
in SchlieBposition Oder in Of f nungsposition steht, 
wenn sich der Stift 120 im ersten Teil 132 bzw. im 
zweiten Teil 134 der Nockenbahn 130 befindet. 

Die Erfindung ist naturlich nicht auf die vorstehend 
als Beispiel beschriebenen Ausftihrungsvarianten be- 
schrankt. 
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ANSPRUCHE 

1. Vorrichtung fiir die Heizung, Luftxing und/oder 
Klimatisierung eines Falirzeuginnenraxuns mit mindes-tens 
einem ers-ten Kanal (50) und mlndes-tens einem zwei-ten 
Kanal (52) , die einen Kaltluftstrom bzw. einen Misch- 
luftstrom durch eine geiaeinsame Beliif tungsdtise (38) 
zufiihren konnen, die mit dem Innenraxim (H) in Ver- 
bindxing steht, dadurch gekennzeich- 
n e t ^ daB sie eine erste Klappe (76) , urn den Durch- 
fluB des Kaltluftstroms im ersten Kanal (50) freizu- 
geben oder zu sperren, und eine zweite Klappe (80) 
enthalt, urn den DurchfluB des Mischluf tstroms im 
zweiten Kanal (52) zu steuern, sowie synchronisierte 
Steuerungsmittel (106, 118; 122, 118), die auf die 
erste Klappe imd auf die zweite Klappe einwirken, urn 
entweder die gleichzeitige Zufuhr des Kaltluftstroms 
und des Mischluf tstroms oder nur die Zufulir des Misch- 
luftstroms zu ermcSglichen, 

2 . Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennz eichnet , dsiB sie einen ersten Kanal 
(50) fiir die Kaltluftzufxihr timfaBt, der zwischen zwei 
zweiten KanSlen (52) fiir die Mischluf tzuf uhr angeord- 
net ist, 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennz e ichnet, daB sie ein mittleres Gehause 
(40) mit einem Teil (42) mit U-formigem Querschnitt 
und zwei seitliche Gehause (44) umfaBt, die syiome- 
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trisch beiderseits des aittleren Gehauses angeordnet 
sind, urn dieses mit-tlere Gehause zu verschlieBen und 
den ersten Kanal (50) zu bilden iind um die beiden 
zweiten Kanale (52) jeweils beiderseits des Teils (42) 
mit U-formigem Querschnitt: zu begrenzen. 

4« Vorrichtung nach Anspruch 3,dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das mittlere Gehause 
(40) eine mittige Trennwand (18) umfaBt, die den Teil 
(42) mit U-formigem Querschnitt verlangert und die in 
der Symmetrieebene (P) der beiden seitlichen Gehause 
angeordnet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 2 bis 4, d a - 
durch gekennzeichnet, daB sie eine 
erste Klappe (76) , die im ersten Kanal (50) angeordnet 
ist, und zwei zweite Klappen (80) xmfaBt, die jeweils 
in einem der beiden zweiten KanSle (52) angeordnet 
sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspariiche 2 bis 5, d a - 
durch gekennzeichnet, daB der 
erste Kanal (50) \ind die beiden zweiten Kanale (52) 
zusammen eine Leitung (66) mit einem allgemein recht— 
eckigen Querschnitt bilden, die zu der Beliif tungsdiise 
(38) fiihrt, die am Armaturenbrett (3 6) des Fahrzeugs 
angeordnet ist • 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, d a - 
durch gekennzeichnet, daB die 
erste Klappe (76) entweder eine Of f nungsposition Oder 
eine SchlieBposition zum Offnen bzw. SchlieBen des 
ersten Kanals (50) einnehmen kann, wahrend die zweite 
Klappe (80) eine Mehrzahl von Positionen zwischen 
einer of f nxingsposition und einer SchlieBposition zum 
Offnen bzw. SchlieBen des zweiten Kanals (52) ein- 
nehmen kann. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, d a - 
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durch gekennzeichnet, daB die 
erste Klappe (76) iind die zweite Klappe (80) schwenk- 
bar um jeweilige parallele Achsen (78, 82) gelagert 
sind und dai3 die erste Klappe (76) einen radialen 
Hebelarm (118) umfaBt, der an seiner Drehachse (78) 
befestigt ist und einen AbschluBstif t (120) tragt, der 
mit einer Nockenbahn (108; 130) zusammenwirken kann, 
die an einer Steuerscheibe (106; 122) der zweiten 
Klappe (80) angebracht ist, 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8,dadurcii ge- 
kennzeichnet , daB die Steuerscheibe (106) 
an der Drehachse (82) der zweiten Klappe (80) befe- 
stigt ist und daB die Nockenbahn (108) einen auf die 
Drehachse der zweiten Klappe zentrierten kreisbogen- 
formigen Teil (110) und einen radialen Tail (116) 
xmfaBt, der sich an ein Ende (114) des kreisbogen- 
formigen Teils anschlieBt, so daB die erste Klappe 
(76) in einer SchlieBposition zum SchlieBen des ersten 
Kanals (50) bleibt, solange der Stift (120) in dem 
kreisbogenfSrmigen Teil (110) bleibt, und daB die 
erste Klappe zu einer Qf fnungsposition schwenkt/ wenn 
der Stift (12 0) den kreisbogenf ormigen Teil (110) 
verlaBt, um f ortschreitend in den radialen Teil (116) 
einzugreifen, und umgekehrt. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Steuerscheibe ein 
Zahnrad (122) ist, das mit einem Ritzel (128) im 
Eingriff steht, das auf der Achse (82) der zweiten 
Klappe (80) befestigt ist, und daB die in der Steuer- 
scheibe ausgebildete NockenbcJin (130) einen auf die 
Achse der Steuerscheibe zentrierten kreisbogenf ormigen 
ersten Teil (132) und einen ebenfalls auf die Achse 
der Steuerscheibe zentrierten kreisbogenf ormigen 
zweiten Teil (134) umfaBt, der jedoch einen groBeren 
Radius als dieser erste kreisbogenf ormige Teil auf- 
weist, sowie einen in etwa radialen Teil (136), der 
mit dem ersten und dem zweiten kreisbogenf ormigen Teil 



4 



in Verbindung steht, so daS sich di«a erste Klappe (76) 
in SchlieBposition oder in Of f nimgsposition befindet, 
je nachdem, ob der Stift (120) im ersten (132) Oder im 
zweiten kreisbogenformigen Teil (134) angeordnet ist. 
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